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Mobilitat hat
ihren Preis

Wir worden immer mobiler. the Menge der
Autos auf Stuttgarts Strafen hat binnen
zehn Jahren um ein Drittel zugenommen,
Staus gehiren zum Altag. Experten spro-
chen von , Erreichbarkeitsengpédsscen im
Straflonnetz”, warnen vor einem Verkehrs-
infarkt in nicht allzy ferner Zuhkunft.
Schon jetzt ist bei Autotouren durch die
Stadt die Wartezcil an Ampeln und im
Stop-and-go-Verkehr oft lAnger als die oi-
gentfiche Fahrzeit.

Was tun? Mehr Stralen bauen? Die
Fahrbahnen verbreitern? Per Straflenbau
kann mit der Verkehrsentwickiung nichr
Schrirt halten. Das Stuttgarter StraDen-
netz ist seit 1980 um elf Prozent gewach-
sen, die Autoflotte mit S5-Kennzeichen um
mehr als 30 Prozent. Ein beschleunigter
Strallenausbau wire dkologisch fragwir-
dig und politisch kaum durchzusecizen.
Stratenban allein ist kcine taugfiche The-
repre fir den drohenden Verkehrsinfarkt.
Day ist in der vor kurzem verdffentlichten
Studie (ber Stutigaris Verhkehrszuhunft
nachzulesen, dic keineswegs von lauter
MNahmverkehrsaposteln und Autohassern
verfafit worden 1st.

Die kinftigen Verkchrsprobleme spren-
gen die bisherige Infrastruktur. So lautet
ein Kernsatz jener Expertise. Seibst ber au-
tofreundfichsten Planvorgaben wire ein
verstirkter Ausbau des dffentiichen Nah-
verkehrs unerldDiich. Vor allem: der zweite
S5-Nahn-Tunnel. Nahverkehrsmanager
Reinhold Bauer hat gestern nichts anderes
getan, als diese Erkenntnis aus verklausu-
liertem Gutachterdeutsch in klare Sprache
Zu ubersotzen.

Fs hilft nichts, dber leere Kassen, versio-
gende Zuschiisse und die ins Wackeln ge-
ratene Finanzicrung des dffentlichen Nah-
verkehrs zu Iamenticren. Fest steht: Wenn
der Verkefir im Stau steckt, stagniert auch
die Wirtschaft. Ohne Mobilitiit gibt es kei-
nen Wohlstand Wenn diese Mobilitat ei-
nen soigenden Prois hat, missen Nutzer
und NutznieBer ihn zahlen: Maut fir iber-
lastere Straffen, Sondertarife fiir Stauzei-
ten, nachfrageorientierte Gebithren fir
das knappe Parkplatzangebot in der City.
Damit wiirde auch eine Finanzierungs-
quelle fiir Projekte erschinssen, die dafiir
sorgen. dafl nicht noch mehr Leute die be-
klagten . Krreichbarkeitsengpdsse im Stra-
Bennetz' vergroBern. Armin Kaler



