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Amtsblatt der Landeshauptstadt Stuttgart

Ohne Tunnel nicht erreichbar

Stuttgart unterirdisch:; Die Geschichte der Eisenbahntunnel [Folge 3)

Das unterirdische Stuttgart kennt fast niemand in
seinen ganzen Ausmalien. Dabel befindet sich
unter der Landeshauptstadt ein weitverzweigtes
Netz von Bauwerken, angefangen bei einem aus-
gedehnten Tunnelsystem dber die riesige, auf 450
Kilometer Linge sogar begehbare Kanalisation
bis hin zu Hunderlen von Luftschutzstollen aus
dem Zweiten Wellkrieg. Schon vor Jahrhunderten
begannen die Stuttgarter mit den ersten Aus-
schachtungen unter der Erde. Heute ist das Tiel-
bauamt fur alle Bauwerke im Untergrund zustéin-
dig. Folge 3 unserer Amtsblett-Serie iiber das un-
terirdische Sluttgart befaBt sich mit der Ge-
schichle der Eisanbahntunnet,

In diesem Jahr feiert
die llisenbahn in Bo-
den-Wirtternkberg  ein
Jubiliium. Genau zehn
Jahre, nachdem der er-
§ slec Eisenbahnzug, der
i lependiire , Adler”, von
Niirnberg nach Furth
fuhr, bepann auch im
damualigen Konigreich
Wiirlliernberg das Zeit
alier der  Eisenbahn.
Als erstes Teilstick der
LLentralbalin Lud-
wigsburg-Esslingen- Ulm wurde am 22. Okiober
1843 die Streche Cannstatl-Untertiirkbeim in Be-
irich genommen. INin groBes Problem beil den Strek
kenplanungen waren die topographischen Verhall-
nisse des Landes, Ohne Tunnel ging nichts.

Dies betraf und betrifft insbesondere Stuttgart.
Landschaftliich #woar wunderschin, stellt die Topo-
graphie der Landeshauplstadt den Verkehr, sei es
Fisenbahn, Stadtbahn oder Auilo, vor erhebliche
Probleme. Mit der Fisenbahn ist Stutlgart von allen
Seiten nur durch Tunnel zu erreichen. Deshalb pab
¢s bereits um 1800 finf Fisenbahniunnel.

Insgesamt ermidiplichen heute folgende Tunnel
den Bahnreisenden die Zufahrt 2um Hauplbahn-
bl

der Rosensteintunnel (zwei Rohren)

der Praglunnel {zwer Rohren)

der Kriegsbergtunnel
- der Hasenberctunnel
- der Rohrer Tunnel {Berghuutunnel)

- der Schnarrenberpglunnel.
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Der erswe Misenbahntunnel war der alie Rosen-
steintunnel. Man schrieb das Jahr 1842, als seine
Majestat Konig Wilhelm zwischen drei Varianten,
Stuttgart an das kunftige Schienennetz anzuschlie-
Ben, zu enischeiden hatte. Der Archiieki und Eisen-
bahningenieur Karl Etzel| seizte sich mil seinem
Vorschlag durch. Er wollte den Rosenstein, vormals
wKahlenstein®, mittels eines 420 Meler langen Tun-
nels unterfahren. Tunnelachse und Liingsachse des
koniglichen [Landhauses sollten iibereinstiminen,
Die von Cannstatt her in sanftern Bogen auf den
Tunne! zullihrende Sirecke wiirde das konigliche
Landhaus in seiner ganzen Schinheit darbieten, er-
lduterte Etzel dem Konig.

Trotz einer Hinfmonatigen Zwongspause wegen
eines Wassereinbruchs unmiltlelbar unter dem
Landhaus wurde der Tunne! nach zweijihriger
Bauzeit 1844 [ertiggestellt. Am 26. September 1846,
des Konigs Geburtstag, Fuhr um 12.15 Uhr die erste
[.ak, von Cannsiatt kommend, durch den neuen
Tunne! in den Stuttgarter Bahnhof an der Bolz-
strabe ein.

Dieser ersle Eisenbahntunnel in Stutigart steht
heute leer, denn der Bau des neuen Stufigarter
Hauptbohnhofs erforderte in den Jahren 1912/1913
eine neue Streckenfiihrung mit zwei 371 Meter lan-
gen, neuen Tunnelréhren fiir den Bahnbetrieb, Der
ulte Hosensleintunmel diente in der Folperzeit als
Luftschutzbunker und zur Champignonzucht.
Auch als Sektkeller war er einmaual vorgesehen.

Der 680 Mecter lange Praglunnel entstand in der
Zeil von 1843 bis 1846 und ermaglichte den Fisen-
buhnverkehr in Richtung Norden. Durch das stark
angesticgene Verkehrsaufkommen wurde bei die-
sem Tunnel jedoch cine weitere Hohre erforderlich,
die in den Jahren 15908 bis 1910 hergestellt wurde,
Beim Durchschlog rihmte man die Genauigkeit
der Vermessung. Die Abweichungen betrugen nur
einen halben Zoll, das sind 1,43 Zentimeter. Die be-
sonderen Probleme beim Bau des Progiunnels erga-
ben sich infolge der Geologie. die eine ungemein
slarke Ausmuuerung aus harlgebrannten Ziegei-
sleinen von nahezu einem Meter und unmittelbo-
rem Anschlufl un das Gebirge erforderten.

An nach Stden und Stdwesten fiihrenden Buh-
nern mangelie es trotz aller bisherigen Bauprojekte
jedoch noch immer. Noch heltiger Kritik und zahl-
reichen Trassenvarianten genehmigle Kénig Karl
deshalb den Streckenverlaul Stiutigart-Freuden-
stodt am 20. November 1874. Wenig spater began-
nen auch schon erste Grunderwerbungen fur diese
Bahnstrecke, die spater die Gilubahn genonnt wer-
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Der Plan gibt einan Uberblick tiber die Lage der elnzslnen Elsenbahntunnel: 1) Rosenstaintunnel, 2)

Pragtunnel, 3} Kriegsbergtunnel, 4) Hasenbergtunnel, 5} Rohrer Tunnel (Berghautunnel)}, 6) Schnarren-
bergtunnel. Karte: Stadtmessungsamt

der nach

Blick auf den alten Rosensteintunnel,
2weijahriger Bauzeit 1844 fertiggestellt wurde. Im
Hintergrund das damalige K&nigliche Landhaus-

heute Museum [ir Naturkunde., Foto: Stadtarchi'-

den sollte. Der Name leitet sich aus den Gauland-
schaften, die die Bahn durchfihrt, wie Korngiiu,
Oberes Gau, Schlehen- und Heckengdu her. Am
1. September 1879 war es dunn soweit: Die Giu-
bahn wurde erdffnet und schlingeit sich seither an
den Weinberghulden des Stuttparter Talkessels hin-
aul und bietet herrliche Ausblicke auf die Stadt.

Die schwierigen Tunnelbauprojekte aul dieser
Strecke wurden nlle im lelzien Viertel des 19, Juhr-
hunderts begonnen. Sc baute mun in den Juhren
1870 und 1876 den 579 Meter lungen Kriegsberg-
tunnel durch den Gipskeuper, ein Gestein, dessen
Volumen sich in Verbindung mit Wasser stark aus
dehnt und dadurch erhebliche Gebirgsdriicke auf
das Bauwerk erzeugl. Noch heute bereilet dies der
Bahn Probleme, denn immer wieder muf der Tun
nel nachgebesserl werden. Damals arbeiteten 500
Manner mil Spitzhacke und MeiBel und truven dax
Ausbruchmalerial in Korben aus dem Tunnel. Ein
Arbeiter verdiente zwei Mark tigheh, Der Tunnel
kostete etwa T00 000 Mark,

Hinter dem inzwischen aufgepebenen Westbahn-
hof Fihrt die Bohn durch den 258 Meter langen Fla-
senberglunnel (1877 bis [8TY). Unmillelbar an der
Gemarkungsgrenze swischen Stutipgart und Boblhin-
gen fihrt die Giubahn nochmals durch einen Tun-
nel, den 200 Meter langen Berghuutunnel (1877 bis
]H'i".—'}} auch Rohrer Tunne! genanni. Uber ihm lie-
gen die Autobahn und die Schonbuchsirale.

Drei der Eisenbahntunnel werden heute auch
von der S-Buhn genutzt, und zwar der Rosenstein-,
der Prag- und der Rohrer Tunnel.

Wenn das Projekt Stuttgart 21 verwirklicht wird,
nimmt die Bedeutung der olivn Eisenbahntunnel
allerdings ab. Der Fern- und Regionalverkehr wird
dann durch neu herzustellende Tunnelstrecken gro-
fen Ausmales mit einer anderen Streckenfiithrung
zum Hauptbahnhof gelangen. Die Gaubahnstrecke
wird man donn wohl ganz aulgeben.

Tag der offenen Tiir

Am Samstag, 24 Juni, isl e¢s fir die Dewohner des
Stuttgarter Ostens endlich soweit: ihre Stadtteilbil-
cherei in der Schinbiihlstrafiv 88 wird um 11.45
Uhr von Birgermeister Dr. Wolfgang Schuster
nach umfassender Renovierung wieder der Offent-
lichkeit dbergeben. Von 10 bis 17 Uhr kann das in-
nen und aulen neue ,Qutlit” der Bicherei besich-
tigt und gefeiert werden. Yon Bucherflohmarkt und
Bilderbuchkine dber Jazz und Musicalmelodien bis
zu Zauberel reicht das Programm.

Seit Oklober lelzten Jahres waren Handwerker
fleiflig, um einen umfangreichen Katalog von Sa-
nierungs- und UmbaumaBlnahmen 2zu realisicren.
Das war dringend nolwendig geworden, wetil der
Wind durch die undichten Fenster pfiff und Regen-
wasser it Regale liel. In neun Monaten wurden
nun neye Fenster cingebaut, die Fassade renoviert,
der gesamte Eingangsbereich neu gestaliet und die
Stadtteilblicherei auch innen komplett moderni-
siert, Alle Burgerinnen und Birger sind herzlich
dazu eingeladen, sich selbst ein Bild von ihrer er-
neuerten. attraktiven Biicherct zu0 mochen.



