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 Fischbauch* eroffnet der S-Bahn neue Moglichkeiten

VerkehrsausschuB der Region Stuttgart diskutierte liber Vlsmn fur den Ausbau des S-Bahn- Netzes Gaubahn erhalten

Stuttgart - Machbar oder Wahnvorstel-
lung? Zwei neue Knotenpunkte im Nor-

den und Westen Stuttgarts erifinen der

S-Bahn neue Dimensionen. Im Mittel-
ptinkt steht dabel dle Giubahnstrecke.

VON GERHARD SCHERTLER

Wenn das Nahverkehrssystem in der Re-
gion Stuttgart bleibt, wie es ist, dndert sich
fiir die Planer des Verbands Region Stutt-
gart an den knallvollen S-Bahn-Ziigen
nichts. Im Stuttgarter Tunnel zwischen
Hauptbahnhof und Schwabstrae fahrt in
der Hauptverkehrszeit heute alle zweiein-
halb Minuten ein Triebwagen. Mehr geht
nicht. Die stramme Auslastung dieses kur-
zen Stiicks flihrt dazu, dal die Takizeiten
in den Aullenbereichen nicht weiter ver-
bessert werden kdénnen. S-Bahn-Benutzer
miissen sich deshalb auf Stirecken wie
Waiblingen—-Stutteart oder Esslingen-—
Stuttpart mit vollen Ziigen abfinden.

Die Sardinendosen-Verhdltnisse zeigen
bereits Auswirkungen. Nach Jehren dréan-
gen wieder mehr Autofahrer von aullen in
die Stuttparter Innenstadt. Aber nicht nur
deshalb war es fur Verbandschef Eber-
hardt Palmer und Regions-Geschaftsfih-
rer Bernd Steinacher an der Zeit, , langfri-
stige Handlungsmoglichkeiten" fiir die S5-
Bahn zu entwickeln. ,,Wir wollen ein Ge-
samtkonzept, um nicht von EKinzelinteres-
sen abhéngig zu sein”, sagte Steinacher.

Im Mittelpunkt dieses Konzepts steht
die Gdubahn, die durch den Neubau des
unterirdischen Hauptbahnhofs und der
neuen Schnellbahnstrecken (iberfliissig
wird. Dieser Schienenstrang wird nach
den Vorstellungen der Regionalplaner im
Bereich des Stuttgarter Nordbahnhofs und

-in Stuttgart-Vaihingen mit den vorhande-

nen S-Bahn-Strecken verbunden, Dadurch
entsteht in der Innenstadt eine Schienen-
verbindung, die fir die Planer den Kontu-
ren eines Fischbauchs dhnelt.

Insbesondere das neue Stuttgarter Nord-
kreuz bietet fiir die Planer die Moglichkeit,
vollig neue Linien einzurichten. KEinige
Beispiete: ' Direkt von DBietigheim zum
Flughafen oder nach Herrenberg. Vom
Remstal ohne umzusteigen ins Neckartal.
QOder direkt von Schorndorf in den Raum
Ludwigsburg. Insgesamt listet das Kon-
zept zu den sechs bestehenden Strecken
zehn neue Verbindun-
gen auf. Dadurch ver-
bessert sich das Ange-
bot der 5-Bahn auch flr
die Benutzer, die von
aulen in die Innenstadt
wolien. Fur sie heillt es
- allerdings: in Vaihingen
oder am Nordkreuz umsteigen. Ein weite-
rer Vorteil der Tangenten zu den bestehen-
den Asten: sie verbinden Arbeits- und
Wohnstatten miteinander, die bisher nicht
von der 5-Bahn erreicht werden.

Keme Vision ohne Preis. Vorsichtige
Schatzungen sagen allein fiir den Bau des
Nordkreuzes Kosten von 250 Millionen
Mark voraus. An diesern Punkt wird fur
manche Mitglieder des Verkehrsausschus-
ses die Vision zur beklemmenden Halluzi-
nation. Dennoch werden die Gremicn der
Region das visiondre Konzept nicht aus
den Augen verlieren. Der Verkehrsaus-
schull beschleB, alles zu unternehmen, da-
mit die GAubahn als Schienentrasse erhal-
ten bleibt und nicht mit anderen Projekten
tUberbaut wird. Zudem sollen die neuen
Idecn in den Regionalverkehrsplan einge-
arbeitet werden.
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Wie weit fahrt die $-Bahn in Zukunft in der Region?

Nicht nur im Weltall, sondern auch im §-Bahn-Nelz der Region Stuftgart gibt es schwarze Lécher,
Um sie dem Bffentlichen Personennahverkehr zu-erschlieBen, plant der Verband Region Stutigarl
eine Erginzung des bestehenden Netzes durch neue Tangenten. Archivfoto: Michael Gosak



