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Stu_ttgart 21 und Nahverkehr

Fragen bleiben

Das ist wahrlich heine Uberraschung.
Stuttgart 21 bindet die Landeshaupistadr
nicht nur opHmal ins internationale
Schnellbahnnetz ein, sondern birgt auch
fur den Nah- und Regionalverkehr erhebli-
che Vorteile — gerade im Vergleich mit den
von Stuttgart-21-Gegnern so sehr propa-
Kierten Alternativen. Wer bisher Zweife!
hegte, solite nun eines Fesseren belehrt
werden (siehe Bericht auf Seite 21).
Tatsdchiich? Die von der Profektgesel!-
schaft Stuttgart 2! und dem Verkehrsver
bund VVS bestelflen Zahlen Iliegen auf
dernt Tisch. Deren Aussagekraft ist freilich
nicht alfzu iliberzeugend. Gewifi wird die
Vermutung untermaduert, mit dem offiziel-
fen Bahnkonzept auf dem richtigen Gleis
zu fahren: auch die Aussicht, dal3 das 5-
Bahn-Netz bel etnemn verbesserten ubrigen
Schienenangebot  zukunftstauglich  ist,
mag beruhigen. Was aber ist mit notwendi-
gen oder wunschenswerten Verbesserun-
gen von Stuttgart 21, wie sie etwa die Ae-
gion gefordert hat? Reichen im Haupt-
bahnhof acht Durchgangsgleise? Lohnt ¢,
¢ie Gaubahn fur den Nahverkehr zu reak-
tivieren? Was bringt eine weltere 5-Bahn-
Station Wolframstrafe? Rechnet sich eine
S-Bahn-irektverbindung von Cannstatt
nach Feuerbach? Der VVES hat die nich-
sten Gutichten schon angekiindigt, Die ei-
gentlich spannenden Fragen harren nach
wie vor der Antwort. Achim Worner




