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Verkehrsclub traumt
von Panoramabahn

Idee: Gaubahntrasse fur Nahverkehr nutzen

Um den stadtischen 5-Bahn-Ver-
kehr 2u entlasten, schiagt der
Verkehrsclub vor, die histori-
sche Gaubahntrasse fur den
Nahverkehr auszubauen.

JAN-PHILIPP SCHUTZE -
Stuttgart, Angesichts regelmaRiger
Verspatungen, Zugausiille wund
Uberlastungen im $-Bahn-Verkehr
hat sich der Stuttgarter Kreisver-
band des VCD nach eigener Aus-
sage schon seit Jahren Gedanken da-
rilber gemacht, wie sich der Nahver-
kehr in der Stadt erweitern und ver-
bessern lasst. ,Das Problem ist,

dass die Stammstrecke der 5-Bahn-

zwischen  Hauptbahnhof wund
Schwabstralle stindig iberlastet
ist", sagt VCD-Kreisvorstand Chris-
toph Link. Eine weitere Verdichtung
der Zugfolge sei hier aber kiinftig
kaum zu erreichen. Eine Méglich-
keit, die sich dagegen innerhalb we-
niger Jahre und ohne Streckenneu-
bau realisieren lasse, ist nach An-
sicht von VCD-Mitglied Harald

Neun Haltestellen
bis Vaihingen
ausgemacht

Beck die Einflihrung einer Panora-
mabahnlinie, die die vorhandene
Trasse der historischen Gidubahn
zwischen dem Hauptbahnhof und
Stuttgart-Vaihingen nutzt. Trotz Re-
gional- und Gliterverkehr seien auf
dieser Strecke noch geniigend Kapa-
zitdten frei, so Beck. ,Es gibt reich-
lich Platz." Fir die neue Bahnlinie
sei eine 30-Minuten-Taktung, zu
StoBzeiten sogar eine 20-Minuten-
Taktung mdglich — und das an sie-
ben Tagen die Woche von morgens
um 5 Uhr bis nachts um 0.30 Uhr.
Auf der Suche nach geelgneten
Haltestellen entlang der Strecke
wirde Beck an neun Orten fiindig.
Der erste Halt koonte demnach im
Stuttgarter Norden direkt hinter

den Wagenhallen eingerichtet wer-
den. Uber die Ménchhalde und die
Lenzhalde ginge es dann weiter in
den Stuttgarter Westen bis zum Her-
derplatz, (ber Heslach und den
Wildpark beim Rudolph-Sophien-
Stift nach Dachswald und ven dort
iber Osterfeld zum Bahnhof Vaihin-
gen.,

Alles in allem erschliee man auf
diese Wejse rund 28 000 Anwohner,
die in einem Umkreis von 500 Me-
tern um die jeweiligen Haltestellen
wohnen, so Beck. Die Fahrzeitr sei
mit geschitzten 22 Minuten zwar
sieben Minuten linger als mit der
S-Bahn, man miisse aber mit weni-
ger Verspatungen rechnen und er-
halte neue Umsteigemaglichkeiten.

Fir den Bau von 17 barriere-
freien und 80 Meter langen Bahn-
steige, die auf freien Flichen entste-
hen sollen, rechnet der VCD mit Kos-
ten von rund vier Millionen Euro,

Investitionen und
Betriebskosten in
Millionenhdhe

die Strecke socll in bewchntem Ge-
biet mit Larmschutz versehen wer-
den. Dazu kdme die Anschaffung
zweier gebrauchter Regionalex-
press-Ziige zu je 2,5 Millionen Euro.
Die Jaufenden Kosten ligen bei
knapp 5,3 Millionen Euro jahrlich.
Bei den Nutzungsentgelten fur die
Trassen- und Stationsnutzung rech-
nen Beck und Link jedoch mit migli-
chen Einsparungen, da sich die
Trasse seit 2001 im Besirz der Stadt
Stuttgart befindet. In Heslach und
am Wildpark seien zudem noch stll-
gelegte Haltepunkte der alten Gidu-
bahn vorhanden, die filr wenig Geld
reaktiviert werden konnten.

Noch steht die Rechnung des
VCD auf etwas wackligen Beinen,
viele Kostenpunkte sind lediglich
Schitzwerte. ,Viel wichliger ist
doch, dass wir die Verantwortlichen
der Stadt von unserer Idee Qiberzeu-
gen kénnen”, sagt Link.



